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מבוא
קבלת רישיון נהיגה הוא אחד החלומות הגדולים ביותר של כמעט כל בני ובנות הנוער. הגיל המינימאלי לקבלת רישיון הוא 16 ו-9 חודשים, אבל לימודי הנהיגה וההוצאות הנלוות הפכו מזמן להוצאה לא קטנה שבני נוער מתקשים לעמוד בה. מחירי השיעורים נעים בין 90-120 שקלים לשיעור של ארבעים דקות. עלות לימודי הנהיגה נעה בין 3200-4200 שקלים בערך של 35 שעורי נהיגה, השיעורים בממוצע שלוקח תלמיד עד להוצאת הרישיון. על סכום זה יש להוסיף עוד כמה מאות שקלים של אגרות שונות, בדיקות רפואיות ועלות מבחן התיאוריה והמבחן המעשי, שזהו הטסט. מרבית תלמידי הנהיגה הם נערים ונערות בני 17–18,שעסוקים בלמידה ובגרויות, כך שהנטל הכספי של לימודי הנהיגה נופל לרוב על ההורים. ועם זאת, יש הורים שאינם יכולים לממן את המחיר, ובגלל זה נאלצים בני נוער לעבוד ולממן בעצמם את רשיון הנהיגה.(פעמיים רבות על חשבון הלימודים).
הצגת הקושי והבעיה האזרחית הנבדקת
נושא זה מתקשר למושגים מתחום האזרחות, כזכויות אדם ואזרח, זכויות אדם ואזרח בישראל, רשויות השלטון ,תפקידים וסמכויות בענין וזכויות חברתיות.
כאמור, רישיון הנהיגה מהווה חלק אינטגרלי מהזכות לתנועה של האזרחים במדינה - זכות טבעית המגיעה לכל אדם באשר הוא.
בנוסף הפגיעה בשוויון ההזדמנות לחופש תנועה של בני נוער שאינם יכולים לממן השגת רישיון נהיגה גם קיימת בבעיה זו. בהמשך לכך הוצאת רשיון נהיגה חיונית כיום בעולם המודרני ולכן מהווה זכות לרמת חיים נאותה ,כלומר	הזכות לחיות ברמת חיים סבירה שהיא חלק מהזכויות החברתיות.
דוקא בתקופה שבה גוברת המודעות ליוקר המחיה ויש מאבק חברתי בנושא חשוב לראות כיצד יש להוזיל את מחירי הוצאת הרשיון ולסייע במיוחד למתקשים מבחינה כלכלית  שזקוקים להוצאת רשיון לצורכי פרנסה והתנהלות יום-יומית.
נושא זה רלוונטי עבורינו היות ואנו בגיל המתאים להוצאת רשיון ומתחבטים בסוגיית מימון הרשיון.












                                     סקירה ספרותית
כיום, במדינת ישראל, העלות הכרוכה על מנת להוציא רישיון נהיגה הינה גבוהה מאוד, ורבים מבין האזרחים אינם יכולים לממן זאת עבורם או עבור ילדיהם. רישיון הנהיגה מהווה חלק אינטגרלי מהזכות לתנועה של האזרחים במדינה - זכות טבעית המגיעה לכל אדם באשר הוא. זכות שנובעת מהזכות לחרות .[footnoteRef:1]  [1:  אדן חנה, אלפרסון בלהה ואשכנזי ורדה (2001)- "להיות אזרחים בישראל - במדינה יהודית דמוקרטית" הוצאת "מעלות", ירושלים, עמוד165] 

בנוסף תהליך הוצאת רשיון הנהיגה ארוך , אלה מתחילים בבדיקות רפואיות (100 שקל), בחינה עיונית (47 שקל) ולכל הפחות 28 שיעורי נהיגה מעשית במחיר ממוצע של 100 שקל לשיעור. כשמוסיפים לכך את עלות הטסט הפנימי (150 שקל), אגרה על מבחן מעשי (136 שקל) ותשלום על העמדת הרכב למבחן[footnoteRef:2] (400 שקל) - מגיעים לעלות מינימום של 3,633 שקל להוצאת רישיון, זאת, אם התלמיד עבר בטסט ראשון ובמינימום שיעורים. עלות הוצאת רישיון לתלמידים מתקשים עשויה להגיע גם ל–7,000 שקל.  וכפי שהוצג יש ברשיון מרכיבים רבים כאגרות שונות, בחינות ובדיקות וגורמים שונים שמעורבים בו כמורי נהיגה וטסטרים.  [2:  אתר משרד התחבורה, הוצאת אשיון נהיגה משרד הרישוי] 

מדוע המחיר כה יקר? ראשית כאשר לומדים עם מורי נהיגה פרטיים, לא ניתן לדעת מה כמה שעורים יש לקחת עד הטסט ולבוא מוכנים מראש מבחינת ההוצאה. חוץ מהלמודי נהיגה המעשיים יש ללמוד למבחן התאוריה בנפרד כאשר יש תלמידים שזקוקים לעזרה בלמידה , שניתנת בתשלום,(קיימים לכך קורסים) למבחן זה ובנוסף לשלם גם על מבחן התאוריה בנפרד. פן נוסף הוא איכות השעורים. ככל שאיכות לימוד הנהיגה נמוכה, נזקקים ליותר שעורים כאשר במקומות רבים יש בתי-ספר לנהיגה שהם בדרך-כלל קטנים ומקומיים והם מגלגלים את העלויות הנוספות שלהם על התלמידים, ומיקרים בכך את העלויות לתלמיד. [footnoteRef:3]  שיטוט בין פורומים של הנהגים החדשים והנהגים בפוטנציה מגלה כי בודדים ניגשים לטסט אחרי 28 שיעורים. הסטטיסטיקות מלמדות כי הממוצע הוא 35-40 שיעורים, ואכן לא מעט מדווחים על 40 שיעורים (ואפילו על 80 במקרים קיצוניים).[footnoteRef:4] [3:  אברהם איציק (2015) "בעיות נפוצות של לימוד נהיגה ואיך להמנע מהם"]  [4:  www.themarker.com/dynamo/1.2185151] 

לא מעט מחברי הפורומים מעלים טענה כי המורה לנהיגה "מורח" את מספר השיעורים בכדי למקסם את הרווח.
לפי דו"ח של של ארנסט אנד יאנג,השילוב של התחרות העזה והעלות הגבוהה של שיעורי הנהיגה מביאים לא רק להוזלת השיעורים, אלא גם לזילותם. "מרבית התלמידים מנסים לצמצם את העלויות בשלושה מישורים: מציאת מורה בעל עלות נמוכה לשיעור או מציאת מורה שלדעתם יאפשר להם לגשת לטסט אחרי מספר מינימלי של שיעורים או מציאת מורה אשר הם מאמינים יכין אותם בצורה הטובה ביותר כך שייאלצו לעשות מספר מינימלי של בחינות מעשיות", נכתב בדו"ח.[footnoteRef:5] [5:  www.haaretz.co.il/misc/1.934202] 

ועדת השרים לענייני חקיקה נתנה אישור לרפורמה בנושא עלויות הוצאת רשיונות נהיגה כבר בשנת 2010 . על-פי התוכנית, לימודי הנהיגה יתבצעו באמצעות מרכזי לימוד נהיגה מיוחדים (מל"ן) וישלבו בו-זמנית לימודים עיוניים עם הלימוד המעשי. כל מל"ן, לפי ההערכות, יאגד 20-40 מורי נהיגה. התוכנית תתבסס על כרטיס תלמיד ובו 52 מטלות ומערכי שיעור, כאשר תוכנית הלימוד תתבצע בשלושה שלבים: בשלב ראשון יילמדו החוקים, התמרורים הבסיסיים, דרך ונהיגה מונעת. בשלב השני יינתן דגש על צמתים, פניות ומתן זכות קדימה ובשלב השלישי יידונו סוגי הדרכים, מגבלות נהיגה בחשכה, כביש רטוב ותגובות במקרים של סכנות בלית צפויות. בתום לימוד שלושת השלבים, כתנאי לביצוע המבחן הרשמי, תיערך בחינה על-ידי בוחן מטעם המל"ן.הרפורמה כוללת גם שיפור מקצועי ברמת בוחני הנהיגה וברמת מורי הנהיגה ואת תוכנית "רישיון נהיגה מדורג" ובה עשרה שלבים עד לקבלת הרישיון המיוחל.
תלמיד שיעבור את ה"טסט" בגיל 17, יקבל היתר נהיגה מיוחד למשך 6 חודשים במסגרתו הוא חייב בליווי של 50 שעות לפחות: מחציתם בשעות הלילה ומחציתם בדרכים בינעירוניות- לאחר תקופה זו יונפק הרישיון.[footnoteRef:6] [6:  www.globes.co.il/news/article.aspx?did=1000406121] 

הכוונות ברפורמה היו לטובת התלמידים אך בפועל   זה לא ממש יושם ובמקביל זינק הסכום שדורשים מורי נהיגה עבור טסטים פי 4 [footnoteRef:7]. בעבר גבו כ 100 שקלים לטסט אך היום הסכום עלה ל400 שקלים נכבדים. כאשר עלות המבחן מורכבת מאגרה למשרד התחבורה, ותשלום למורה הנהיגה עבור השימוש במכוניתו. לפי מחקר[footnoteRef:8], רוב התלמידים נדרשים בממוצע לעבור שלושה מבחנים עד לקבלת הרשיון כך שהם מוציאים רק על הטסטים כ 1500 שקל! [7:  מלמד גיל חדשות www.ynet.co.il/articles/0,7340,L-4606024,00.html]  [8:  www.haaretz.co.il/misc/1.934202] 

שאלת מימון שעורי הנהיגה היא למעשה שאלה פילוסופית העוסקת בגישת המדינה לענייני כלכלה וחברה, גישה חברתית-כלכלית. לפי מאמרה של קרן זלנסקי באתר מט"ח, היה עדיף שהמדינה תממן שעורי נהיגה כדי שלמדינה תהיה שליטה על דור הנהגים אך בפועל המעורבות הממשלתית באה לידי ביטוי בדרכים אחרות כקביעת מספר שעורי נהיגה מינמליים שנועדו כי כל נהג חדש יצא לכביש עם מיומנות בסיסית טובה כך שלא יסכן אדם. ולימוד נהיגה רק ע"י מורה מוסמך בעל רשיון מאת רשות הרישוי ובהתאם לתנאים שקבע שר התחבורה.[footnoteRef:9]  [9:  פקודת התעבורה סימן ד' רשיון הוראה תיקון: (תשנ"ח, תש"ם, תשס"ד).] 

המלחמה ביוקר המחייה היתה אחת ההצהרות בהם נופף השר לפיד בממשלה הקודמת. ואכן מצאנו שנעשו  על-ידו תהליכים  לטובת הענין בשיתוף עם שר התחבורה ישראל כץ ועל פי המלצת ועדה בינמשרדית שבדקה את העלויות ומסקנותיה אומצו  על ידי כץ ולפיד. לפי ההמלצות הוחלט כי המחיר המרבי שמורי הנהיגה יוכלו לגבות עבור העמדת רכב למבחן מעשי ("טסט"),  יוזל בכ-50% ויעמוד על 229 שקלים בלבד, לעומת כ-500 שקלים שהיה נהוג לגבות. לפי הנתונים שפירסם משרד התחבורה ,סך כל החיסכון עבור תלמידי הנהיגה יסתכם בלמעלה מ-70 מיליון שקלים מדי שנה. [footnoteRef:10].  [10:  www.themarker.com/dynamo/1.2185151] 

עוד בעיה שעולה מתהליך הוצאת הרשיון הינה זמן ההמתנה שיש לחכות בין טסט לטסט. משרד התחבורה מחייב המתנה של שלושה שבועות בין טסט לטסט אבל בפועל, רבים מהתלמידים נאלצים להמתין חודשיים ואף שלושה חודשים בדרך אל עוד מבחן. וכך לקראת כל טסטים עליהם להוציא עוד סכומים כדי לשלם על עוד שעורי נהיגה וכך הרשיון עוד יותר מתייקר . בכך אף נדרשה הכנסת כאשר לפני כחצי שנה יזמה ועדת הכלכלה בכנסת דיון מיוחד על כך שיש מחסור חמור בזמינות מבחני נהיגה. הוועדה דנה בכך שהדבר מביא לפגיעה גדולה בתלמידים שמגיעים למבחן ברמת מוכנות נמוכה לאחר שנאלצו לחכות זמן רב בין הטסטים.[footnoteRef:11] ואף ערך השוויון נפגע כאן היות ותלמידים בעלי יכולת כלכלית יכולים להרבות בשעורים בין טסט לטסט אך מי שלא יכול נאלץ לחשב מחדש הוצאות כספיות מעבר לצפיות ההתחלתיות וסכוייו לעבור טסט פחותים. [11:  אתר הכנסת , דיוני ועדת הכלכלה] 

ואכן בממשלה הנוכחית בה מכהן שוב כשר תחבורה ישראל כץ הוחלט לקצר את זמן ההמתנה לטסטים.  צוות מקצועי בינמשרדי שבחן את הנושא, קבע כי אין שום אפשרות לספק את השירות הדרוש עם המערכת הקיימת וכי ביצוע מבחנים על ידי זכיינים פרטיים היא האפשרות היחידה לענות על הצרכים הקיימים של תלמידי הנהיגה. כל ניסיונות העבר להוסיף בוחנים ולהרחיב את שעות העבודה של הטסטרים לא הועילו לקיצור זמן ההמתנה לטסטים ולשיפור השירות לתלמידים. 
משרד התחבורה מפתח בימים אלה מערכת טכנולוגית מיוחדת, שתשמש את הזכיינים ותשרת את הנבחנים, את בתי הספר לנהיגה, מורים ועובדי משרד התחבורה. המערכת, תאפשר בין השאר לנהל את מערך המבחנים המעשיים ולעקוב אחריו, יוקם מערך פיקוח מקצועי על בוחני הנהיגה, הכולל עשרות מפקחים של משרד התחבורה. המפקחים שיבצעו בקרה על פעילות הבוחנים, יסייעו בהגברת השקיפות בעת המבחן, ינטרלו פעילויות חריגות ופסולות בזמן אמת ויביאו להעלאה מתמדת ברמת מבחני הנהיגה.[footnoteRef:12] [12:  אתר משרד התחבורה והבטיחות בדרכים] 

לבעיה שהגדרנו איתרנו  כמה מקורות מידע,  שהבהירו  את התופעה הכללית שבה הוצאת רשיון נהיגה הינו תהליך ארוך ויקר אך במקביל קיימת מודעות לכך ורצון של המדינה לשיפור המצב.






















איסוף נתונים מהשטח – בדיקה מעשית
כדי לבדוק את נושא תהליך הוצאת רשיון נהיגה, בחרנו בכלי המחקר, שאלון כדרך איסוף נתונים מהשטח. 
נימוקים: השאלון מאפשר איסוף נתונים על אוכלוסייה רחבה יחסית תוך פרק זמן קצר. כמו
כן, השאלון מאפשר לנתח ולסכם נתונים בקלות יחסית, ובנוסף השאלון אינו מחייב מגע ישיר
בין השואל לנשאל.
כמובן שישנם גם חסרונות לשימוש בשאלון ככלי הבדיקה. בשאלון מתאפשר לנשאל לענות
רק על מה שנשאל ולכן לא ניתן להתרשם ממרכיבים נוספים של הבעיה הנבדקת. מה גם,
שיש קושי מסוים בניסוח השאלות/ההיגדים משום שיש להבטיח שהניסוח לא יוכל להתפרש
לשתי פנים ולא יהיה ניסוח המכוון את הנשאל לתשובה מסוימת.
הנושא בו עוסק השאלון: עלות ומימון רשיון נהיגה
אוכלוסיית הנשאלים: בני נוער בגלאי 16-21. הרוב בנים. השאלון אנונימי.


















שאלון בנושא רשיון נהיגה
אנו תלמידי ישיבת "תורה ומדע" עורכים שאלון כחלק ממטלות הביצוע באזרחות 
בנושא רשיון נהיגה.
נודה לך אם תענו על השאלון, באופן רציני וכנה כדי שנוכל לקבל מידע, נתונים ומסקנות להמשך העבודה.
השאלון אנונימי. 
                                                                                        תודה רבה על שיתוף הפעולה,


1. גיל:
1. 16-17
2. 18-19
3. 20-21

2. באיזה גיל התחלת ללמוד נהיגה? ______________________

3. במידה ויש לך כבר רשיון, כמה שיעורים לקחת עד שעברת טסט?

1. 28 בדיוק
2. 28-35
3. 35-40
4. 40 ומעלה

4. במידה ויש לך כבר רשיון, לכמה טסטים ניגשת?
1. 1
2. 2
3. 3
4. מעל 3



5. כיצד מימנת את הרשיון?
1. שילמתי מכסף שחסכתי
2. הורי שלמו
3. אחר __________

6. מה המחיר הכולל ששילמת לקבלת רשיון?
1. בין 2500-3500 ש"ח
2. בין 3500-4500 ש"ח
3. בין 4500-5500 ש"ח
4. 5500 ש"ח ומעלה 

7. האם אתה חושב שהמחיר הנדרש לקבלת רשיון הוגן ומוצדק?
1. כן
2. לא

8. במידה ואין לך רשיון, הסבר למה?
1. אין לי מספיק כסף למימון שעורי נהיגה
2. אני חוסך כסף לצורך קבלת רשיון
3. אחר

9. מי לדעתך צריך לפעול כדי לדאוג להורדות ההוצאות לרשיון הנהיגה?
1. נבחרי הציבור בכנסת
2. האזרחים


10. משהוא שברצונך להוסיף
____________________________________________________________________________________________________________________________
















הצגת ממצאים

סיכום שאלות 1-9 בתרשימי עוגה


































סיכום הממצאים:
נתון מאוד מענין שבלט בתוצאות השאלון הוא העובדה שאף אחד מהעונים לא עבר טסט ראשון!
כך שהנשאלים עברו לפחות שני טסטים,שזו כבר הוצאה של כ 800 שקל (כל טסט בסדר גודל של 400 שקל אחרי ההוזלה של משרד האוצר ) לכך יש להוסיף את ההוצאות על שעורי הנהיגה שרוב הנשאלים לקחו יותר מהמינימום שחובה לקחת (28 שיעורים) .
חלק גדול ( 60%) מהנשאלים מימן בעצמו את הרשיון דבר שיש בו גם הרבה מן החיוב בכך שהתאמצו לחסוך כסף לצורך מטרה ומימנו את הרשיון ללא תלות בהורים. 
כול הנשאלים ענו כי לדעתם המחיר לקבלת רשיון לא מוצדק.
רוב הנשאלים הסכימו כי נבחרי הציבור בכנסת  צריכים לגלות מעורבות בנושא ולפעול להורדת יוקר הרשיון.
השאלון תרם להבנת הבעיה הנבדקת בכך שהוא מהווה הוכחה לכך שהבעיה קיימת ומקשה על רבים.







דיון – סיכום והסקת מסקנות
לאור העולה מהסקירה העיונית והמעשית של הבעיה למדנו כי הוצאת רשיון הנהיגה כרוכה          בהוצאות של כמה אלפי שקלים, סכום שעבור רבים מהווה מעמסה כספית כבדה.
רוב בני הנוער לומדים בממוצע 35 שעורי נהיגה בנוסף לתשלום אגרה, לימוד למבחן תאוריה, תשלום למבחן תאוריה, ותשלום לטסטים. מכך עולה כי יש צורך בפיקוח על העלויות והוצאות שפעמיים רבות נופלות על ההורים. יש למצוא דרכים שהמדינה תפקח על הענין ותכשיר יותר אנשים לשמש כמורים איכותיים ומיומנים לנהיגה וכך תתאפשר תחרות חופשית שתביא להורדת מחירי השעורים.
 בנוסף יש להכשיר עוד מפקחי נהיגה, טסטרים כדי לקצר את משך ההמתנה בין טסט לטסט. 





















הצעת פתרון
הבעיה האזרחית אותה בקשנו להציג היא עלות הוצאת רשיון נהיגה. 
בדקנו כמה אפשרויות שיכולים להוות מענה לכך: פתרון אפשרי אחד לפתוח קבוצה בפייסבוק כמחאה חברתית בנושא וליצור מודעות לבעיה הקיימת של מחיר גבוה ותהליך מייגע של הוצאת רשיון.  פתרון שני הוא החתמת בני נוער על עצומה שמבקשת להוזיל את עלויות רשיון הנהיגה. באמצעות עצומה זו, אנו רוצים להעלות את מודעות הסביבה למצב הקיים ולקושי הנגרם כתוצאה מחוסר היכולת לממן לימודי נהיגה עבור הפרט.
לאחר שחשבנו יחד הבנו שאין בכך תועלת כיוון שברור מהשאלון והסקירה התאורטית כי יש כבר מודעות לנושא ואפילו הכנסת פעילה בענין.
פתרון אפשרי נוסף שהועלה וחברי הקבוצה דנו בו, הוא פנייה באמצעות  כתיבת מכתב לשר התחבורה ובו נפרט את הנתונים שעלו מהסקירה והשאלון ונבקש ממנו כשר התחבורה לפעול להוזלת עלויות רשיון הנהיגה. גם פתרון זה לא מדויק בעניינו כיוון ששר התחבורה פעיל בענין ומודע לנתונים.
הפתרון האחרון שעלה הוא פניה לוועדת הכלכלה שגילתה מעורבות בנושא תהליך הוצאת רשיונות נהיגה ואף פנתה ליו"ר הכנסת יולי אדלשטיין לקיים בכנסת דיון במחסור בזמינות מבחני נהיגה . חשבנו לפנות אליהם שירחיבו את היריעה וינסו לקדם גם את נושא הוזלת התהליך עבור אנשים שמתקשים בכך. מצאנו שיושב ראש הוועדה הוא חבר הכנסת איתן כבל שהביע מעורבות בנושא ויזם שוב דיון על מצוקת הטסטים לפני כחודשיים. [footnoteRef:13]  [13:  פרוטוקל ועדת הכלכלה ,25/1/2016] 

הפתרון אותו אנו מציעים הינו הענקת מלגות לאנשים, המבקשים ללמוד נהיגה ונמצאים בקשיים כלכליים המקשים עליהם לעשות זאת. תוקם ועדה בכל אזור, אשר תכליתה תהיה לבחון אנשים ספציפיים הפונים אליהם בבקשה לקבל סיוע כלכלי בהוצאת רישיון הנהיגה. מורים לנהיגה יועסקו על-ידי המדינה וילמדו את אותם אנשים שקיבלו את האישור ללמוד עם מורי הנהיגה האלו. המשכורת החודשית של מורי הנהיגה תמומן לחלוטין על ידי המדינה ותהיה קבועה ללא קורלציה למספר שעות הנהיגה של המורה. אותה ועדה תחליט האם יש לספק מענק מלא לאותו אדם לשם לימוד הנהיגה, או שמא יש להעניק לו מימון חלקי (או כלל לא). הועדה תבצע את החלטותיה בהסתמך על מצבה הכלכלי-חברתי של המשפחה, וכן על צורכו של אותו אדם בניידות ברכב פרטי בחיי היום-יום שלהם.
פתרון זה נראה לנו הכי נכון וומתאים לגילוי מעורבות חברתית עבור אלו שבאמת לא יכולים לעמוד בהוצאות להוצאת רשיון וחסרונו פוגע להם ברמת החיים. כך תגלה המדינה מעורבות ודאגה לחלשים בחברה  תעודד את מי שמתקשה בכך. בדיוק כפי שהמדינה יוזמת סיוע בהבטחת הכנסה עליה לתת סיוע בהוצאת רשיון נהיגה למי שמתקשה בכך מסיבות כלכליות. 








                                            תוצר

                                                                                                        תאריך: 3.4.2016
לכבוד: וועדת הכלכלה של הכנסת 
הנדון: סיוע בהוצאת רשיון נהיגה

שלום רב,
אנו תלמידי כיתה י"א מישיבת תורה ומדע, כותבים מטלת ביצוע באזרחות בנושא נהיגה בקרב צעירים.
העבודה שלנו עוסקת בעלויות היקרות של הוצאת רשיון. לאחר לימוד הנושא הבנו שהקושי בהוצאת רשיון נהיגה קיים עבורינו הצעירים ומשמעותי ביותר עבור מי שנמצא בקשיים כלכליים ממש .
כאמור, הוצאת רשיון נהיגה הוא דבר בסיסי בעולמינו ומאפשר  בנוחות רבה יותר את קיום חופש התנועה. כשם שהמדינה מפקחת על מוצרי מזון בסיסיים היינו רוצים שהמדינה תפקח על מחירי הוצאת רשיון נהיגה ותעזור יותר למי שמתקשה בכך. 
כדי להקל על המצב אנו מציעים שתדונו בכובד ראש באפשרות שתוקם ועדה בכל מחוז בארץ, אשר תכליתה תהיה לבחון אנשים ספציפיים הפונים אליהם בבקשה לקבל סיוע כלכלי בהוצאת רישיון הנהיגה. מורים לנהיגה יועסקו על-ידי המדינה וילמדו את אותם אנשים שקיבלו את האישור ללמוד עם מורי הנהיגה האלו. הועדה תבצע את החלטותיה בהסתמך על מצבה הכלכלי-חברתי של המשפחה, וכן על צורכו של אותו אדם בניידות ברכב פרטי בחיי היום-יום שלהם. 
כמו-כן אנו מבקשים שתעשו מאמץ לפקח על עלויות תהליך הוצאת הרשיון שכוללות אגרות, שעורי-נהיגה והוצאות נלוות.
נשמח לבוא ולהשתתף בדיוני הוועדה ולהוסיף תובנות שקבלנו בעקבות הלימוד במטלת הביצוע.

בברכה,
אביעד, קובי ויואב
תלמידי ישיבת תורה ומדע




רפלקציה
יואב הכסטר
מה למדתי? ממטלת הביצוע למדתי דברים רבים. בראש ובראשונה הבנתי מהי בעיה אזרחית, כיצד יש להגדירה וכיצד אפשר לנסות לגלות מעורבות ולפתור אותה. היות ואני אוהב מאוד לקרוא כתבות בעיתון נהנתי מהאפשרות למצוא כתבות בנושא ולשלב אותם בסקירה הספרותית. 
שמחתי על האפשרות לעבודת צוות במהלך העבודה. היה שיתוף פעולה בין חברי הקבוצה וכל דעה נשמעה וכובדה. היה מענין לחשוב יחד על פתרונות אפשריים ולהגיע בסוף להסכמה על הפתרון המועדף.
הקושי בו נתקלתי היה ניסוח השאלון. השאלון היה צריך להיות ממוקד ובעל שאלות ספציפיות שיתאימו לעבודה שלנו. נסינו לבנות את השאלון בצורה אוביקטיבית.
[bookmark: _GoBack]למרות שעדין לא התחלתי ללמוד נהיגה קבלתי מהעבודה יותר מושג על התהליך ועל ההתארגנות לכך בצורה יותר חכמה ויעילה. שמחתי שלמרות גילינו הצעיר יש לנו הזדמנות לנסות ולהציע את כיוון ותפיסת העולם שלנו לנבחרי ציבור וכולי תקוה שאכן דברינו יתקבלו. 
זה נותן מוטבציה בעתיד להיות דמות משפיעה שאולי תצליח לשנות דברים במדינה בנושאים מקובעים. 
לסיום, אני שמח המתוצר ומהמעורבות בנושא שרלוונטי כל כך לחיינו.
קובי:















אביעד: 
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